Vliv teploty na provozni zivotnost pneumatik

Celkova provozni zivotnost pneumatik zavisi na zpusobu jejich skladovani a provoznich
podminkach, kterym je pneumatika béhem svého zivotniho cyklu vystavena (napf.
zatizeni, rychlost, tlak nahusténi, nebezpeéné pfedméty na vozovce, vlivy prostredi atd.).
Vzhledem k tomu, Ze provozni podminky a zpusob udrzby jednotlivych typl pneumatik se
mohou vyrazné liSit, neni mozné pfesné pfedpovédét provozni Zivotnost Zadné konkrétni
pneumatiky. Vysoké teploty mohou mit na provozni Zivotnost pneumatiky dvoji vliv:

1. Vliv velmi vysokych teplot dosahovanych obvykle pouze po kratkou dobu.

Velmi vysokych teplot je typicky dosahovano pfi velmi vysokych rychlostech. Schopnost
pneumatiky odolat t&émto vysokym teplotdm a/nebo schopnost rozptylit teplo je
kontrolovana a stanovena vyrobcem a vyznacena rychlostnim indexem na bo¢ni strané
pneumatiky jako soucast servisnich informaci.

2. Vliv dlouhodobého vystaveni vysokym teplotam.

Cim déle je pneumatika vystavena vysokym teplotam, tim vétsi je pravdépodobnost
vyskytu Skodlivych zmén materialu a vlastnosti pneumatiky. Navic, ¢im vySSim teplotam je
pneumatika vystavena, tim rychleji mize k t€émto zménam dojit. Ty se pak mohou projevit
snizenim pevnosti/odolnosti nebo unavou materialu pneumatiky, coz muze mit za
nasledek jeji trvalé poskozeni.

Spole¢nost Continental doporucuje skladovat pneumatiky v nasledujicich podminkach:
Nikdy neskladujte pneumatiky na mistech, kde mohou byt vystaveny extrémnim teplotam.

Pneumatiky skladujte vyhradné v prostiedi s maximalni teplotou 35 °C (95 °F), v idealnim
pfipadé na mistech s teplotou pod 25 °C (77 °F). Provozni teploty pneumatik mohou byt
vyS§Si. Nicméné i zde stale plati, Ze ¢im vysSim teplotam je pneumatika vystavena, tim
pneumatiky vyrobené pred vice nez deseti (10) lety byly vyfazeny z provozu. Jsou-li
pneumatiky vystaveny delSi dobu vyrazné vySSim teplotam, spolecnost Continental
doporuéuje, aby byly vyfazeny rychleji. V pfipadé, Ze si zakaznik neni jist, zda je nutné
pneumatiku vyfadit z provozu, ¢i nikoliv, mél by ji nechat neprodlené zkontrolovat
zaskolenym odbornikem.

Spole¢nosti NHTSA (National Highway Traffic Administration of the USA) a asociaci ASTM
(Association for Standardization of Testing Methods) bylo zjisténo, ze je-li pneumatika
vystavena teploté 65 °C po dobu 5 tydnd, maze v urcitych naro€nych podminkach zménit
své provozni vlastnosti obdobné jako v pfipadé pouzivani v extrémné teplém podnebi po
dobu 46 let.

DalSim faktorem, ktery je tfeba vzit v Uvahu, je vliv extrémné nizkych teplot. Velmi nizké
teploty (pfiblizné pod -30 °C (-22 °F) pro letni/vysokozatéZové pneumatiky a pfiblizné
-50 °C (-58 °F) pro zimni/celosezénni pneumatiky) mohou mit za nasledek zkfehnuti
materialu. Z tohoto ddvodu by meély byt pneumatiky pfed pouzitim pfi extrémné nizkych



teplotach peclivé zahraté.



